Der Opel Vectra
— Technik, die begeistert

euer Name, neues Design. Auf

dem Vectra lagen viele Hoffnun-
gen, den in die Jahre gekommenen
Ascona C erfolgreich abzuldsen.
An den Frontantrieb war die Kund-
schaft bereits gewohnt, an die zahl-
reichen technischen Highlights wie z.
B. Allradantrieb noch nicht. Noch
heute pragt der Vectra A das Straflen-
bild. Aber gerade deswegen ist es an
der Zeit, sich mit diesem recht viel-
seitigen Modell néher zu beschifti-
gen, bevor es von der Strafle ver-
schwindet!

Modellgeschichte

Auf Alt-Opel-Treffen wird der seit
Herbst 1988 in drei Karosserievarian-
ten produzierte Mittelklassewagen
sicherlich noch wenig beachtet. Das
war bei seiner Prasentation natiirlich
ganz anders. Die Konkurrenz war mit
Audi 80 B3, BMW E30 und 190er
MB ausgereift, aber eben auch ein
wenig altbacken.

Der Vectra wurde als fortschrittliches,
sicheres Auto présentiert. Er wurde
komplett am Computer konstruiert,
und das zeigte man bei Opel auch
gerne in der Werbung. Das Design
war modern, zeitlos, aber auch fast
schon sehr niichtern und fand seine
Fortfithrung im Jahr 1991 erfolgreich
beim Astra F. Auch die Konkurrenz
aus Japan kopierte den Vectra in
Form des Nissan Primera recht
deutlich.

Der Vectra A1 wurde von 1988 bis
1992 gebaut. Der A2 kam zum Mo-
delljahr 1993 mit neu gestalteter
Front- und Heckpartie, zu erkennen
am geédnderten Kiihlergrill mit inte-
griertem Opelblitz, in Wagenfarbe
lackierten StoBfangern auch im
Basismodell, leicht gewolbten
Scheinwerfergldsern, neu gestalteten
Riickleuchten sowie einer durchge-
henden Griffleiste an der Heckklap-
pe. Mitte 1995 wurde er vom Vectra
B abgelost. Dieser war sicher wieder
sehr nah am Volk, machte formal
jedoch etwas mehr her.

Karosserie

Positiv an allen Karosserievarianten
ist sicherlich, dass diese sehr geréu-
mig waren. An einen Caravan dachte
man damals in Riisselsheim leider
noch nicht, dieser hielt erst beim
Nachfolgemodell Einzug in die
Modellpalette. Es gab den Vectra als
Stufenheck mit Verbundlenkerachse
(Vectra A), Stufenheck mit Schrég-
lenkerhinterachse (Vectra A-X) und
FlieBheck (Vectra A-CC). Das FlieB3-
heck gab es bereits beim Vorgédnger
und auch der Nachfolger wurde in
dieser Karosserieform wieder mit
groBBer Heckklappe angeboten. Mit
funktionalen Méngeln hélt sich der
Vectra zuriick, aber auch er wurde in
jener Zeit produziert, in der bei Opel
der Rotstift kreiste. Rost an vielen
verschiedenen Stellen, vor allem an
den hinteren Federaufnahmen und
Liangstragern, an der A-Saule und den
hinteren Radldufen — vor allem am
Blechiibergang — zeigt sich leider an
den meisten Modellen, die mittler-
weile auch mindestens 15 Jahre alt
sind. Teile sind gebraucht sehr gut
verfligbar, vereinzelt sind aber schon
einige Neuteile ausverkauft.

Die Karosserie wurde mit dem Face-
lift nicht unerheblich iiberarbeitet; in
allen Tiiren gab es einen Seitenauf-
prallschutz mit doppelten Stahlrohr-
verstidrkungen sowie verstarkte
Schwellerbleche und Dachholme. Ab
Februar 1993 gab es einen Fahrerair-
bag, ab August auch den Beifahrera-
irbag als Option, ab September 1994
gehorten beide zur Serienausstattung.

Motor und Kraftiibertragung

Es gab zwei Dieselvarianten, den
Saug- und den Turbodiesel von Isuzu
mit 82 PS, auch bekannt aus anderen
Modellreihen und mehrere Benziner,
beginnend beim 1.6er mit 75 bzw. 71
PS bis hin zum 2.0er Turbo mit 204
PS. Erstmalig wurde auch ab Marz
1993 ein V6-Motor angeboten. Die-
sen 2,5 Liter Motor mit 170 PS gab
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Vec_fra 2000 - o"hne Kaf -immrhir_l 150
PS stark und bis zu 220 km/h schnell!

Mit etwas Glick nochrin guter Verfas-
sung fur wenig Geld zu finden -
Vectra A in GL-Ausstattung

,,Der fahrt wie auf Schienen*, be-
hauptete die Opel-Werbung tber den
4x4. Ein bisschen Ubertrieben war das
zwar, aber die Traktion vor allem auf

Schnee war ausgezeichnet

Noch ein Vectra, nach dem man schon
suchen muss: der GT mit dem Vier-
ventilmotor, als Stufenheck nur ein
halbes Jahr im Angebot!
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es nur im Stufenheckmodell, zu-
nichst mit Automatikgetriebe, spater
auch als Schaltversion. Durch den
Wegfall des von September 1992 bis
Juni 1994 nur 2252 Mal verkauften
Turbomodells, war der Vectra V6 bis
zum Ende der Produktion das alleini-
ge Topmodell.

Die Motoren sind allesamt recht
problemlos und robust. Beim Turbo
und beim V6 sollte man genauer
hinsehen, Reparaturstau kann hier
teuer werden. Die Reparaturen sind
bei diesen Motoren aufwéndiger, so
zum Beispiel der Zahnriemenwechsel
beim V6. Die Vierzylinder sind hier
giinstiger, teilweise sogar als Freildu-
fer konstruiert.

Fahrwerk, Antrieb und Bremsen

Der Frontantrieb ist bei Opel ldngst
von der Kundschaft akzeptiert, ledig-
lich der Omega-Fahrer kommt noch
in den Genuss des Heckantriebs.
Allerdings werden sich noch viele an
die Werbung erinnern, in der ein
kleines Kind zunéchst auf den Beinen
und spéter auf allen Vieren iiber die
Bildschirme krabbelt, um den Allrad-
antrieb zu verdeutlichen. Dieser in
Zusammenarbeit mit der Firma Steyr-
Daimler-Puch entwickelte Antrieb
war eine vollig neue Kombination
von Viscokupplung und Lamellen-
kupplung, tiber die die Kraft vom
Getriebe zur Hinterachse, wie sie
spéter auch im Plattform-Bruder
Calibra verwendet wurde, geleitet
wird. Es gab ihn ab Januar 1989
ausschlieBlich im Stufenheckmodell.
Beim Turbo war Allrad Serie.

Das Fahrwerk zeigte einen hohen
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Mehr Understatement geht nicht — Vectra Turbo mit 204 PS...
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Grad der Reife, hilt den Vectra
ausgesprochen ruhig auf der Stral3e.
Allenfalls die Bremsen kdnnten im
Notfall noch eine Spur kréftiger
hinlangen. ABS gab es ab Facelift
serienmaBig. Die Lenkung ist etwas
gefiihllos und sehr leichtgingig,
unterliegt aber nur dem normalen
Verschleif3.

Ausstattung

Bis zur Einstellung des Vectra A im
Juni 1995 gab es stindig Anderungen
in den Kombinationsmoglichkeiten
von Karosserieform und Ausstattung,
wodurch einige recht seltene Modelle
entstanden. Die Grundmodelle waren
GL, GLS. GT und CD.

Das Topmodell bis Juni 1992 war der
Vectra 2000 bzw. der Vectra 2000
4x4, der mit dem 150 PS starken 16-
V-Motor rund 25.000 Mal produziert
wurde, Nachfolger wurde der Vectra
GT mit liberarbeitetem 16-V-Motor
von September 1992 — Februar 1994.
Sehr selten war der Vectra GT bzw.
Vectra GT 16V als Stufenheck, der
nur von August 1993 — Mérz 1994
angeboten wurde.

Ebenfalls sehr selten war der von
August bis September 1993 angebo-
tene Vectra Eco mit dem neuen 71 PS
starken 1.61 Motor.

Auch interessant ist der sehr gut
ausgestattete V6 Exclusive sowie alle
Allradversionen, die im Februar 1994
ersatzlos entfielen.

Ab Mirz 1994 wurde der mit rund
70.000 Mal Verkdufen erfolgreiche
Vectra CDX eingefiihrt.

Der Vectra Turbo 4x4 wurde ab
September 1992 zunichst nur fiir das

Europiische Ausland als Topmodell
angeboten. Da Opel in der Schweiz
und in Osterreich viele Allrad-Kun-
den hatte, gab es den Allrad Vectra
dort in Verbindung mit dem 204 PS
starken 16-V-Turbomotor. Ab August
1993 wurde dieser auch in Deutsch-
land als Topmodell angeboten, aber
bereits im Juni 1994 generell einge-
stellt. Daher wurden insgesamt nur
2252 Turbos verkautft.

Weitere Sondermodelle waren Dia-
mant, Frisco (nur Schweiz), Special,
Sportive, Selection und Sport.

Preise und Fazit

Wer einen seltenen oder gut erhalte-
nen Vectra A findet, sollte zuschla-
gen. Die Preise sind derart niedrig,
dass man nicht viel falsch machen
kann. Noch ist die Auswahl grof3,
selbst GT oder 2000er sind noch zu
finden. Nur beim Turbo ist es bereits
schwer, ein gutes Exemplar zu fin-
den, und die Preise fiir gute, originale
Autos ziehen bereits an. Kein Wun-
der, waren doch laut KBA am
01.01.2010 nur noch 83 Exemplare in
Deutschland zugelassen.

Fiir einen Turbo werden 4.000 bis
6.000 € verlangt, einen 2000 oder V6
gibt es noch fiir die Halfte. Auch den
CDX gibt es nicht mehr fiir einen
warmen Héndedruck, 1.500 € kostet
ein ordentliches Exemplar. Fiir weni-
ger Geld sind verwohnte Exemplare
mit hohen Laufleistungen erhéltlich,
sparen kann man mit einem solchen
Kauf allerdings nicht, wenn man den
Vectra erhalten mdchte.

Die Ersatzteilversorgung ist bis auf
wenige Ausnahmen gut, Teile gibt es
auch beim Verwerter im Uberfluss.
Die ersten Vectra sind nun auch
schon 22 Jahre alt, aber dennoch
absolut alltagstauglich.
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